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Riskhantering ar mer an forsakringar

Risker och riskhantering

Med risk avses en eventuell skadlig handelse — i vardagligt
tal ofta ett misslyckande eller hot. Till foretagsverksamhet
hanfor sig alltid olika risker som inverkar pa foretagets
framgang. Riskerna kan galla exempelvis foretagets egen-
dom, personal, marknadsposition eller affarsmiljo.

Bedodm hur stor risken ar, sa att olika riskers betydelse for
organisationen kan identifieras. Storleken beror i allmanhet
pa hur allvarliga foljderna av en skada ar och pa sannolik-
heten for att en skadlig handelse ska intraffa.

Riskhantering ar systematisk verksamhet for identifiering,
analys och utvardering av risker i organisationen samt
behandling av dem s& att de svarar mot organisationens
risktagningsformaga och -vilja.

| basta fall utgor riskhantering en naturlig del av den dag-
liga verksamheten och ledningen. Riskhanteringen bistar
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organisationen vid beslutsfattande genom att angela-
genhetsgradera atgarder och skilja at alternativa tillvaga-
gangssatt.

Riskerna anknyter till varandra

Olika risker star alltid i férhallande till varandra. Vid risk-
hantering bor man alltsd beakta orsakssamband: till exemn-
pel en brandskada i en arbetsmaskin kan lamsla foretagets
verksamhet for en kortare eller langre tid, beroende pa hur
val man har kunnat forbereda sig for risken. Ett avbrott
kan ha stora eller [angsiktiga ekonomiska foljder. Att saker-
stalla kontinuiteten i verksamheten i undantagssituationer,
dvs. kontinuitetsplanering, ar god riskhantering.

Ett foretag kan 6verfora ansvaret for risker som ingar i
egendomen eller riskfyllda funktioner genom avtal till ett
annat foretag exempelvis genom avtal med underleve-
rantorer eller med en forsakring. Oavsett om det finns en
forsakring eller inte ar foretagaren anda ansvarig: forsak-
ringsvillkor och skyddsforeskrifter samt gallande lagstift-
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ning bestammer i vilkken omfattning forsakringen ersatter
den skada som intraffat.

Det ar viktigt att beakta sakerheten

| ett foretag ligger sakerheten pa ledningens ansvar. Fo-
retagskulturen inverkar pa arbetarskyddet — ledningen ska
ge klara direktiv om fragor som inverkar pa arbetarskyddet
och overvaka att direktiven foljs. Ett foretag som satsar

pa en god arbetarskyddskultur har ocksd battre forutsatt-
ningar att identifiera och forhindra skaderisker.

Brandrisker i bussar

Undersokningar visar att var tionde buss brinner sa illa
under sin livscykel, att det behovs primarslackningsred-
skap eller hjalp av en raddningsmyndighet. En brand ar en
ovantad handelse som ofta leder till ett avbrott i affarsro-
relsen och extra kostnader.

Det ar ocksa skal att komma ihdg att det ar fraga om ett
kollektivtrafikmedel, och darmed finns det alltid en risk
for personskador. En bussbrand éverskrider ofta ocksa
nyhetstroskeln vilket kan medfora negativ nyhetspublicitet
for foretagaren.

Sannolikheten for att en bussbrand ska bryta ut ar stor
och foljderna kan vara allvarliga saval i fraga om affarsro-
relsen som risken for personskador. Darfor ar det bra att
identifiera och hantera brandrisker.

| den har brandsékerhetsforeskriften ges rad om hur
brandrisker kan framga och hur de kan identifieras. Endast
en identifierad risk kan hanteras.

Risk for brand uppstar redan nar en buss tas i
bruk

Hur en brand utvecklas beskrivs med en tidslinje for
brander. Dar horjar tiden nar fordonet tas i bruk. Under
anvandningen stiger temperaturerna. Vid kérning uppstar
ocksa vibrationer och skavning mellan olika delar, i synner-
het om de ar bristfalligt fasta. Nagon del kan slitas s att
till exempel isoleringen slits sonder, vilket kan ge upphov till
lackage, spanningsfall eller rentav kortslutning. Tempera-
turerna stiger snabbare och det uppstar rok och l&gor.

Vid hantering av brandrisker ar det skal att satsa pa
begynnelseskedet av en brand, innan temperaturerna
bérjar stiga. D& finns det tid att reagera och vidta de ratta
forebyggande atgarderna. | praktiken innebér det har att
service och underhall ska vara hogklassiga och kontinuer-
liga.

Det ar alltsa bra att identifiera och hantera de risker som
finns redan innan en brand bryter ut.

Alla brander kan inte alltid forhindras. Vid en eldsvada be-
hovs det primarslackningsredskap, dvs. slackningssystem
och handbrandsléackare for att fa bukt med branden. Du
kan lasa narmare om primarslackningsredskap i punkten
“Primarslackningsredskap” i den har anvisningen.

Med service och underhall forebygger du
brandskador

Syftet med normal regelbunden service ar att fa fordonet
att fungera utan problem fram till foljande service. Det ar
darfor mycket viktigt att utfora regelbunden service i enlig-

het med tillverkarens anvisningar. | anknytning till servicen
genomfors inspektioner, som ocksa avsldjar brandrisker.
Dessa anknyter typiskt till lackage eller bromsar och lager.

Om foretaget har egen service, ska servicedtgarderna vid-
tas i enlighet med tillverkarens anvisningar. Om den egna
serviceverkstaden lagger marke till en riskpunkt i en viss
bussmodell, ska detta antecknas for kannedom och ska det
sakerstallas att samma punkt kontrolleras i alla bussar av
samma modell i samband med service.

Betydelsen av forebyggande service kan inte nog betonas. |
samband med service och anvandning ska man kontrollera
ocksd andra stallen &n de som namns i serviceprogram-
met.

Brander i motorrum

Enligt undersokningar gjorda av Pohjola Forsakring borjar
over 60 % av alla busshrander i bussens maskinrum. Det
har stdds ocksa av andra nordiska undersokningar.

Kraven pa utslapp och bullerutslapp skarps men aven tek-
niken i bussarna utvecklas fortlopande. Tekniska andringar
kan gora att temperaturerna i maskinrummet okar. Olika
tillverkare anger att temperaturen i maskinrummet stiger
till dver 120 °C matt fran luften.

Manga vatskor i fordonets behallare eller hydraulsystem ar
lattantandliga, sdsom hydraulolja, dieselbransle och motor-
olja. Vatskelackage utgor en brandfara nar temperaturen
pa heta ytor stiger till cirka 240 °C. Faran okar ytterligare
om vatskan ar trycksatt, eftersom lackaget da kan bilda
lattantandlig oljedimma.

Hoga temperaturer och det faktum att motorn och tekni-
ken har placerats bakom de drivande hjulen staller alldeles
nya krav p& materialen och komponenterna i bussens
maskinrum.

Service och reservdelar

Nar en buss ar pa service ar det bra att anvanda markes-
delar. Aven om de ar dyrare, har de alltid planerats ut-
tryckligen for en buss av market i fraga. Reservdelar som
planerats sarskilt for bussen i fraga klarar med sékerhet av
temperaturerna och forhallandena i évrigt i maskinrum-
met.

Tillverkarna kan faststalla den uppskattade livslangden for
olika delar. Nar den beraknade livslangden for en del har
overskridits, ar det mer sannolikt att den gar sonder. Till-
verkarna byter darfor ut vissa delar pa serviceavtalsbus-
sar i samband med service, trots att delarna fortfarande
verkar vara hela och fungerande.

Generatorn ar en typisk del som man kan bli tvungen att
byta ut pa grund av alder. Om en generator gar sénder,
blir bussens 6vriga generatorer illa atgangna med 6kad
brandrisk som foljd.

Regelbunden service och underhall

Renhallning av motor

Nar motorn har placerats bakom de drivande hjulen blir
den pa grund av vaderleksforhallanden och det daliga
vagnatet i Finland ofta utsatt for smuts, damm och vagsalt.
Nar motorns yta ar tackt av smuts, stiger temperaturen i
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den. Det har leder till att exempelvis ledningar och eldelar
aldras snabbare. Aldersprocessen paskyndas ytterligare,
om de har delarna hamnar i kontakt med motorolja och/
eller bransle. Om tekniken ar smutsig, uppnas inte den
alder som beraknats for delarna.

Genom att halla maskinrummet rent férhindrar du att
brannbart material antands till foljd av hog temperatur. |
ett rent maskinrum fungerar ocksa avkylningen battre och
tekniken haller langre. Det har ger en rejal inbesparing och
sakerhet.

Manual for buss

Manualerna ska forvaras i bussen. | dem ingar information
om hur bussen anvands pa ett sékert och korrekt satt.

Om det uppstar den minsta stérning i bussen, ar det alltid
skal att se efter i manualen vad tillverkaren rekommende-
rar att man ska gora. Tecken pa brandrisk kan iakttas i ett
tidigt skede i form av storningar och genom att signallam-
pan tands. D& ar det annu latt att ingripa i stérningar och

begynnande brander.

Manualen ska vara pa ett sprak som chaufforen forstar.
Manualer for bussar finns att kopa hos importorerna.

Nodbrytare

| en buss finns en nodstoppsanordning eller nodbrytare
i chaufforens omedelbara narhet. Nodbrytaren ska vara
tydligt utmarkt.

Nar nodbrytaren anvands, aktiveras ofta foljande funktio-
ner:

e motorn stannar

o fordonets varningsblinkers sl&s pa

e nodutgdngarna lyses upp

e de dorrar som anvands som nédutgangar frigors

Ocksa i bussens maskinrum finns en nddslackare som
slacker motorn.

Bekanta dig med bussen och hur nodbrytaren fungerar
och forsakra dig om att den fungerar sa som det star i
manualen.

Kablar som inte ar skyddade med sakring

Det ar skal att kontrollera alla kablar som inte ar skyddade
med sakring, sdsom batterikablar, generatorkablar och
startmotorkablar flera gdnger om aret. Om de har skador
som fororsakats genom skavning eller varme, maste de
bytas ut till nya. Beakta miljon i vilken de anvands. Kablar-
na ska alltid skyddas med skyddsror.

Eventuella genomforingar ska kontrolleras sarskilt nog-
grant. Det far inte finnas skador pa kablarna och genom-
foringarna ska vara i skick.

Luftkonditioneringsutrustningen pa bussens tak kraver
mycket strom. Ocksa dess matarkablar och kabelskornas
skick, fastning och genomforing ska kontrolleras.

Ovriga kablar — kablar som &r skyddade med
sakring

Forsakra dig om att ledningar och ledningsdragningar ar
fasta korrekt. Beakta temperaturférhallandena i maskin-
rummet och sakerstall att fastena haller de temperaturer

som forekommer i maskinrummet.

| samband med service ska bussens elcentral alltid
kontrolleras. Om det i elcentralen eller bakom den finns
overflodiga eller hangande ledningar, ska det redas ut vart
de hor och fastena repareras.

Pa sakringskortet i manga elcentraler finns en anteckning
om sakringens storlek. Sakringarna ska vara av ratt stor-
lek. En sakring som har brunnit kan vara ett tecken pa ett
begynnande problem och det ar alltid skal att ta reda pa
orsaken till att sakringen har brunnit.

Fastning av kablar

Kablarna ska vara fasta pa ett korrekt satt och i tillracklig
omfattning. Fastena ska kontrolleras regelbundet. Maskin-
rummet ar ett utrymme med hog vibration och darfor ska
det finnas kabelfasten med minst 150 mm mellanrum. Se
ocksa till att fastena ar varmehardiga. | moderna bussar
ska fasten och rentav buntband ofta kunna klara av tem-
peraturer pa 120 °C. Fastena ska ocksa vara elisolerade.

Kablar far inte fastas i ror eller ledningar, eftersom dessa
vibrerar mer an andra komponenter. Om en kabel ar fast
vid en luftledning och det sker en kortslutning, uppstar det
hal i luftledningen och det ar sannolikt att bromsarna akti-
veras. Det har okar sannolikheten for brand i bromsarna.

Om kabeln ar fast i ett ror eller en slang som innehaller
ett brannbart amne, ar det vid en eventuell kortslutning
sannolikt att kortslutningen gér hal i slangen och antander
vatskan.

Generator

| samband med service ska man alltid [6sgora remmarna
pa generatorn och lyssna pa lagrarna i generatorn och
remklammarna. Om det hors ljud fran lagrarna i genera-
torn eller remklammarna, ar det skal att byta ut dem. En
sliten lager hojer temperaturen och ar en tydlig brandrisk.
Samtidigt kontrolleras generatorns faste och att remmen
fungerar.

Huvudstrombrytare

Huvudstrombrytaren ar besiktningsutrustning i bussar.
Nagon exakt plats for den har emellertid inte faststallts i
installningarna. Nar en ny eller begagnad buss kommer till
foretaget, ska man ta reda pa var huvudstrombrytaren ar
placerad och forsakra sig om att den fungerar.

| en buss kan det ocksa finnas flera huvudstrombrytare, en
pa instrumentpanelen och en i utrymmet for batteriet.

Huvudstrombrytaren ska alltid vara latt att kdanna igen.

Batteri

Batterierna innehaller mycket energi, och darfor ar det skal
att vid minsta avvikelse i batterierna |ata reparera dem
omedelbart. Batteriskorna ska skyddas med polskydd.

Om batteriskorna ar fasta pa ett bristfalligt satt, om de har
spruckit eller om det finns spar av korrosion pa dem, stiger
temperaturen i dem under start s& mycket att brannbart
material kan antandas.

Batterierna ska vara fasta pa ett korrekt satt.
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Avgasror och varmeskoldar

| samband med service ska man alltid kontrollera att bus-
sens avgassystem, turbo och katalysator medraknade, ar
tatt och att alla varmeskoldar ar pa plats.

Ljudisoleringarna i maskinrummet ska vara fasta pa ett
korrekt satt. Om de lossnar och kommer i kontakt med
heta ytor, ar brandrisken stor.

Man ska ocksa kontrollera att det inte i narheten av avgas-
systemet Oper slangar som innehaller brandfarliga vatskor.

Ror och slangar i maskinrummet

Det ar skal att regelbundet kontrollera maskinrummets
ror, ledningar och behallare som innehaller brandfarligt
amne ocksa mellan servicebesoken. Det far inte finnas
lackor i dem och de ska vara fasta pa ett korrekt satt.

Ror och ledningar far inte [6pa langs med heta ytor, for om
det uppstar en lacka i dem ar brandrisken sannolik.

Ureautrustning

Moderna bussar har ureautrustning som inte direkt

ar brandfarlig. Det kan emellertid uppst& problem om
tankningen av urean misslyckas eller om det finns lackor i
systemet.

Urea bade kristalliseras och fororsakar korrosion, vilket
fororsakas storningar i elapparater. Det har utgor en
brandrisk.

Ifall urea av misstag skulle hamna i kontakt med olika
komponenter i bussen, skolj delarna med varmt vatten.

Brand i inre stankskarm

Enligt statistiken rakar bussar i viss man ut for brander i
dack. Det kan vara svart for chaufforen att lagga marke till
en brand, eftersom det finns s& mycket motorstyrka att

ett dack som slapar efter knappast paverkar kérningen.
Man kan kanna efter med handen om dacken ar varma nar
bussen har stannat.

Brander som fororsakats av tillsatsvarmare

Tillsatsvarmare fororsakar brander varje ar. Brander som
dessa ar latta att forebygga.

Nar den kalla perioden narmar sig ar det bra att kontroll-
era att tillsatsvarmaren och utrymmet for tillsatsvarma-
ren ar rena och att varmaren fungerar. De olika delarna i
tillsatsvarmaren ar heta, och darfor maste varmaren och
utrymmet for den alltid vara rena. Det far inte heller finnas
branslelackor i dem.

Man ska ocksa kontrollera att avgasroret i tillsatsvarma-
ren inte vidror nagot och inte heller ar riktat mot nagot
eldfarligt material.

Primarslackningsutrustning

Handbrandslackare

| bussar med plats for mer an 23 passagerare maste det
finnas tva 43A233B-brandslackare. Pohjola Forsékring
rekommenderar koldtaliga vatskeslackare. Vatskeslackare
smutsar inte ner pa samma satt som traditionella pulver-
slackare, vilket gor att bussen kan sattas snabbare tillbaka
i trafik efter en skada. Munstyckena pa vatskeslackarna
ska rymmas in genom bussens slackningsoppningar.

Om det ar fraga om pulverslackare ska de vandas runt tva
ganger om aret, sd att man kanner hur slackmedlet ror pa
sig inuti. Samtidigt forsakrar man sig om att det finns tryck
i slackarna (pilen ar pa det grona omradet).

| bussar som gar pa gas ska det alltid finnas minst en
43A 233BC-pulverslackare som ar avsedd for att slacka
gasbrander.

KOM IHAG!

Handbrandslackare ska placeras sa att de ar lattillgangliga.
Handbrandslackarnas placering ska vara tydligt utmarkta.

Med tanke pa sakerheten ar det viktigt att chaufféren kan
anvanda primarslackningsredskap och agera i nodsituatio-
ner. Chaufforen ska instrueras i att kontrollera att slackar-
na fungerar.

Handbrandslackare ska underhallas minst en gang per ar.

Slackningssystem

Finans Finland rf staller sarskilda krav pa slackningssystem
i bussar. Koden for Finans Finlands sakerhetsforeskrifter ar
FA-128. Las foreskrifterna.

| Finland finns det ocksa en nationell standard (SFS 5997)
for slackningssystem i bussar.

De krav som stalls pa slackningssystem i bussar uppda-
teras kontinuerligt. Kraven trader i kraft gradvis. Man ska
alltid kontrollera att slackningssystemen ar kravenliga.

Pohjola Forsakrings krav

Fr.o.m. 1.1.2014 ska bussar som registrerats som nya i
Finland vara utrustade med ett system for vatskeslackare
eller hogtrycksslackare som till alla delar uppfyller kraven
pa slackningssystem for bussar.

Slackningssystemet ska vara helautomatiskt. Det ska alltid
finnas minst 3 liter slackmedel per skyddad kubikmeter i
motorrummet och utrymmet for tillsatsvarmaren. Instal-
leringen bevisas med ett installationsbevis och att anord-
ningen uppfyller kraven bevisas med en testrapport (se
godkanda leverantérer av utrustning).

Fr.o.m. 1.1.2017 rekommenderar Pohjola Forsakring for
alla bussar med mer an 23 passagerare ett automatiskt
slackningssystem som uppfyller de krav som stalls i UNECE
R107:06 till alla delar.

Riskanalys

Tillverkaren ska gora en riskanalys av varje busstyp for
vilken ett slackningssystem planeras for motorrummet
eller utrymmet for tillsatsvarmaren.

| riskanalysen ska foljande faktorer beaktas:

e Material som har en sjalvantandningstemperatur som
ar lagre an de heta ytorna i utrymmet.

» Slangar och behallare som innehaller brannbara
vatskor eller gaser. Separat ska beaktas, om dessa ar
tryckbarande.

e Elektroniska komponenter, ledningar och kablar, som
kan fororsaka gnistor och brander. Exempelvis start-
motorn och generatorn samt de huvudstromskablar
som leder till dem.
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Utgaende fran en riskanalys kan det handa att man maste
lagga till munstycken och slackmedel i slackningssystemet
och placera munstyckena pa helt nya stallen jamfort med

sakerhetsforeskrift FA-128.

Med hjalp av en riskanalys kan slackningssystemen goras
mer andamalsenliga och de identifierar en brand redan i
inledningsskedet.

Riskanalysen ska dokumenteras.

Slackningsoppningar

Utover slackningssystemen rekommenderar Pohjola For-
sakring att alla bussar ska vara utrustade med sa kallade
slackningséppningar. Slackningsoppningar ska finnas saval
i motorrummet som i utrymmet for tillsatsvarmare och de
ska vara tydligt utmarkta.

Godkanda leverantorer av slackningsanordningar

Slackningssystem som Pohjola Forsakring rekommenderar

for bussar

Tillverkare av slack- Representanti | Kontaktinfor-

ningssystem Finland mation

Fogmaker OEM Finland Oy | www.oem.fi
040 341 2473

Dafo Dafo Oy www.dafo.fi

010 666 5120

Kidde Aerospace and
Defence

Firetrace USA LLC

Amerex
Corporation

CEODEUX-Extinguisher

Valves Tech. S.A -
Rotarex

Teknosafe Oy

www.teknosa-
fefi
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Forebyggande service och reparation i
ett notskal

Kontrollera varje vecka att

e det inte forekommer lackage i motorrummet eller
tillsatsvarmaren

e r0r och slangar inte har skavts

¢ elanordningars och -kablars fasten och genomforingar
ar i gott skick

e motorrummet och utrymmet for tillsatsvarmaren ar
rena ( utan brannbart material uppstar inte brander)

e primarslackningsutrustningen ar i skick.

Om det under bussen uppstar en flack som beror pa lacka-
ge, ar det skal att lokalisera lackan och lata reparera stallet
omedelbart.

Om en brandskada intraffar

Om bussen borjar brinna ska chaufféren kunna halla sig
lugn och ta kontroll dver situationen. Bussen ska stannas
sa fort och sakert som majligt, med beaktande av helhets-
situationen.

Passagerarna ska ges korta och tydliga anvisningar.

e Nar bussen stannar meddelar chaufforen passagerarna
om storningen och ber dem stiga av bussen lugnt och
sakert. Bagaget lamnas i bussen, eftersom det fordro-
jer avstigandet.

e Nar bussen har stannat trycker chaufforen pa nod-
knappen, varvid dorrarna frigors, motorn stannar och
strommen bryts.

e Passagerarna instrueras att samlas i en grupp efter
avstigningen, halla sig borta fran vagen och stanna pa
en saker plats langre bort fran brandplatsen.

Nar passagerarna stigit av bussen ringer chaufforen efter
hjalp eller ber ndgon av passagerarna att ringa 112 till
nodcentralen.

e Uppringaren ska ges den exakta positionen. Hjalp kan
ocksa tillkallas med mobilapplikationen 112.

e Uppringaren ger sin egen bedomning av passagerarnas
tillstand.

Efter nodsamtalet forsoker man forhindra att branden
sprids och sakerstaller man att de som finns pa platsen ar
i sakerhet.

e Chaufforen ska sjalv utfora primarslackningen i enlighet
med de instruktioner som getts.

o Chaufféren klar pa sig en gul skyddsvast. D& vet myn-
digheten att chaufforen leder situationen.

e Forsakra dig om att passagerarna finns pa ett sakert
stalle.

Trafikorganisatoren och den sakerhetsansvarige ska infor-
meras om handelsen

e Handelsen registreras sa noggrant som mgjligt och
man stravar efter att ga igenom situationen i foretaget.

* Man gar igenom vad som kunde ha gjorts pa annat
satt. Att ga igenom handelsernas gang och erfarenhe-
ten tillsammans med kollegerna utvecklar sakerheten.

o Forsakringsbolaget ska ocksa underrattas om handel-
sen. Forsakringsholaget kan med de uppgifter som det
har fatt precisera anvisningarna och hjalpa till med att
undvika nya skador.

Det ar bra att ta upp hur man ska agera vid ett olycksfall
och en brand ocksa i direktivundervisningen. Det ar bra att
ocksa ordna praktisk undervisning i olycks- och brandsitu-
ationer.

Personsakerhet

Det ar skal att alltid vara sarskilt uppmarksam pa person-
sakerheten. Bussar ska alltid vara forsedda med utrust-
ning for forsta hjalpen. Vid direktivuthildning ar det skal att
satsa pa uthildning i forsta hjalpen och sakerstalla att det i
alla bussar finns uppdaterad forsta hjalpen-utrustning.

Chaufforen ska kanna till anvisningarna for aterupplivning.
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