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Anvisning for slackningssystem i bussar

Sakerhetsforeskrift, galler fran 1.4.2020

Anvisningen galler nya bussar, som forsta gangen regist-
rerats efter 1.6.2018 och som har 22 passagerarplatser
eller fler.

Bussen ska ha ett slackningssystem som till alla delar
uppfyller &tminstone kraven enligt UNECE R107:06. Med
slackningssystemet skyddas motorrummet och en tillsats-
varmare, som placerats bakom foraren.

Denna anvisning galler inte bussar, vilkas enda drivkraft ar
elektricitet.

Hur avviker det nya kravet pa
slackningssystem fran tidigare krav
pa slackningssystem?

Tillverkaren av slackningssystemet gor en riskanalys av
bussens motorrum och tillsatsvarmare. Tillverkaren fast-
staller antalet slackare och munstycken i det slacknings-
system som monteras i bussens motorrum och tillsatsvar-
maren enligt deras verkliga storlek. Antalet baserar sig pa
en riskanalys, en testrapport av utrustningstillverkaren och
skalningsregeln for UNECE R107.

Vid riskanalysen beaktar tillverkaren av slackningssystemet
atminstone foljande:

e Material som har en sjalvantandningstemperatur som
ar lagre an de heta ytorna i utrymmet.

e Slangar och behallare som innehaller brannbara
vatskor eller gaser. Separat ska beaktas, om dessa ar
tryckbarande.

e Elektroniska komponenter, kablar och ledningar, som
kan fororsaka gnistor och brander. Exempelvis start-
motorn och generatorn samt de huvudstromskablar
som leder till dem ar sadana.

Utifran analysen kan antalet slackare och munstycken i
slackningssystemet utdkas. Munstycken kan placeras pa
nya platser jamfort med tidigare slackningssystem.

Med en riskanalys kan slackningssystemen goras mer
andamalsenliga. De identifierar en brand redan i inled-
ningsskedet.

Riskanalysen dokumenteras alltid.

Anvisningen galler inte helt eldrivna
bussar

Leverantorer av slackningssystem som kan rekommende-
ras ar:

e Qy Scannotec Ab — Fogmaker slackningssystem

e Dafo Oy — Dafo slackningssystem

e Teknosafe Oy - CEODEUX Extinguisher, Rotarex -slack-
ningssystem

Hur uppratthalls brandsakerheten
| bussar forutom med ett
slackningssystem?

Kundens egen service- och verkstadspersonal eller per-
sonalen i en auktoriserad serviceaffar har till uppgift att
regelbundet kontrollera att:

e det inte forekommer lackage i motorrummet eller
tillsatsvarmaren

¢ ledningar och slangar inte har skavats

e elanordningars och -kablars fastningar och genom-
foringar ar i gott skick

e motorrummet och tillsatsvarmaren ar rena, for utan
brannbara material uppstar inte brander

e primarslackningsutrustningen ar i skick.

Antandningsrisker ska beaktas annu
mer omsorgsfullt

Tekniken i bussar utvecklas kontinuerligt och fler krav stalls
pa bussar, som galler exempelvis buller- och avgasutslapp.
P3 grund av den tekniska utvecklingen blir den normala
driftstemperaturen i motorrummet hog, varvid antand-
ningsrisken okar. Darfor ar det viktigt att bussar forses
med slackningssystem, som battre motsvarar de krav som
den nya busstekniken staller.

| Finland utbryter i genomsnitt en bussbrand per vecka.
Lyckligtvis har det inte intraffat brander som lett till
allvarliga personskador. Men det ar anda fraga om ett
kollektivtrafikmedel, och darmed finns det alltid en risk for
en storolycka.

Pohjola Forsakring har undersokt bussbrander redan i flera
ar. Enligt statistiken uppstar over 60 % av alla busshrander
i bussens motorrum. Det har stods ocksa av andra nordis-
ka undersokningar.

De nya kraven pa slackningssystem behandlas i UNECE
R107 fran andringsserien 06 framat (UNECE R107:06). Ur
kundens synvinkel motsvarar de nya kraven pa slacknings-
system battre modern teknik och kundens behov.
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